
SIEMENS

Niederflur-Triebfahrwerk für Straßenbahnen
SF 30 -TF und SF 30 - MTF

Das Niederflur-Triebfahrwerk
SF 30 -TF für Niederflur-straßenbahn-
wagen ermöglicht einen durchgehend
niedrigen, podestfreien Fußboden in
320 (360) mm Hohe über der
Schienenoberkante.

Um optimale Durchgangsbreiten
zwischen den Radkasten zu gewährlei-
sten, ist das Fahrwerk bezüglich seiner
Vertikalachse mittels zweier
Längslenker drehfest mit dem
Wagenkasten verbunden. Es kommt
deshalb stets unter kurzen Wagenka-
steneinheiten zum Einsatz, an die über
schwebende Gelenke ein- oder
beidseitig weitere Wagenkastenteile
angeschlossen werden können.

Das Fahrwerk besitzt vollständig
abgefederte Antriebsblöcke mit
eigenbelüfteten Drehstrom-Asynchron-
Motoren, in denen die hintereinander
angeordneten Räder jeweils über den

Motor-Getriebe-Block drehzahlgekop-
pelt sind. Dieser Aufbau verleiht dem
Fahrwerk vorteilhafte Spurführungsei-
genschaften wie Selbstzentrierung
und geringe Querschwingneigung.

Die seitliche Anordnung der mit
Federspeicherbremsen ausgestatteten
Antriebsblocke erlaubt einen problem-
losen Zugriff zu allen wesentlichen
Antriebs- und Bremsbauterlen. In der
Regel können deshalb alle
Wartungsarbeiten ohne Arbeitsgrube
durchgeführt werden. Selbst ein
Aus- und Einbau  der gesamten
Antriebsblöcke ist ohne ein Anheben
des Fahrzeuges und ohne Fahrwerk-
ausbau möglich.

Die Drehmomentübertragung vom
Fahrmotor bzw. von der auf der
Motorwelle montierten Bremsscherbe
zum vorderen und hinteren Rad erfolgt
jeweils über ein geräuscharmes

Kegelradgetriebe und über zwei in
unterschiedlichen Ebenen liegende,
kardanisch  wirkende Gummikeilpaket-
kupplungen. Die dazwischen
untergebrachte Kardanhohlwelle ist für
Montagezwecke teilbar.

Die Primärfederstufe besitzt
rotationssymmetrische Gummi-Metall-
Schichtfedern mit guter
Eigendämpfung, die eine längs- und
querelastische Radpaarführung
gewährleisten.

Die Sekundärfederstufe verfügt über
Stahlschraubenfedern kombiniert mit
Gummizusatzfedern, die eine progres-
sive Federkennlinie für guten
Fahrkomfort in allen Lastzuständen
bewirken. Die Vertikal- und Quer-
schwingungen werden hydraulisch
gedämpft.

Jedes Rad des Fahrwerkes ist mit
einem Erdungskontakt ausgerüstet,
der von der Fahrzeugseite (Arbeits-
grube) her zugänglich ist.



Fahrwerk

Spurweiten

Radpaarabstand

Raddurchmesser neu/abgenutzt

Min. Bogenradius

Höchstgeschwindigkeit

Maximale Radlast

Gewicht

Maximale statische Fahrwerkbelastung

Antrrebsdauerlerstung

Maximale Anfahrzugkraft des Fahrwerks

Maximale Bremskraft am Rad

Sonderausrüstungen

Siemens SGP Verkehrstechnik GmbH
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A - 8021 Graz
Tel: +43 316 594-0
Fax:+43 316 594-311

SF30-TF

(Normalspur)

1435-1456 mm

1800 mm

600/520  mm

15m

80 km/h

4x5 to

4,5 to

15,5  to

2xl00 kW

35 kN

4xl3 kN

2 Magnetschienenbremsen mit je
70 kN Anpreßkraft,

Sandstreueinrichtung, Spurkranz-
schmieranlage, Radschallabsorber

SF 30 - MTF

(Meterspur)

900-1000 mm

1800 mm

600/520  mm

15m

80 km/h

4x5 to

4,5 to

15,5  to

2xl00 kW

35 kN

4x 13 kN

2 Magnetschienenbremsen mit je
60 kN Anpreßkraft,

Sandstreueinrichtung, Spurkranz-
schmieranlage, Radschallabsorber
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